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Sbornik obsahuje tyto pfispévky:

Pavel Balcar, Lubomir Melen
Vlecény nakladni ¢lun 725 t CPSL/CSPLO a CSPO (2. ¢ast)

Ukazka:
...Ani ubytovani posadky, obzvlasté lodnikt1 na pfidi, nepfinaselo prak-
ticky proti standardu starSich lodi mnoho nového. Lokalni topeni, ab-
sence hygienického zafizeni a elektrickych rozvodu casem predstavova-
i ly znaény nedostatek. Casteéné byl standard bydleni vylep§en tipravami
& e popsanymi ve zvlastnim oddile.
SPOLEE PRATEL PLAVEY Z dne$niho pohledu pfedstavovala slabinu i ruéni manipulace s kotev-
nim zafizenim a kormidlem. Ranni vytazeni kotev a celodenni ,cvi¢eni“ u
kormidla vyzadovalo od obsluhy slusny fyzicky vykon.
Prechod na trvaly provoz na kanalizované trati pfinesl zavedeni zmény
v provozu kotevniho zafizeni. Kotevni lano — feté€z na zadi nebyly
vedeny kotevnim pruvlakem, ale pfes ochozové pachole (gangpul-
tr) a po boku lodi ke kotvé (padacka). Vyhodou bylo, ze pfi spus-
téni kotvy nebylo nutno ¢ekat na vytazeni nastavené délky ko-
tevniho fetézu, kotva zabrala prakticky okamzité po spusténi na
dno feky. Nevyhodou bylo, ze takto zakotvena lod v proudu neby-
la drzena v ose lodi, vychylovala se, zvétSoval se jeji odpor a kot-
va nedrzela. Tento postup byl proto na regulované trati kontrolo-
van a postihovan.
Navzdory uvedenym nevyhodam vSak pravé jednoduchost clunt
pfedstavovala jejich hlavni devizu. Pro dozorujici techniky pfed-
stavovalo zasobeni ¢lunu konvi petroleje, nékolika cylindry do
lamp a plechovkou vazeliny ¢asto celoro¢ni feSeni provozu...
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Michael Bor
Osobni lod NEPOMUK

Ukazka:

...Po odkoupeni byly neprodlené podniknuty kroky k odpluti z
Dusseldorfu do Prahy. Strojmistr Jan Zeman zazehl doutnaky
a poprvé ,rozvasnil nejvétSiho trabanta na planeté® (dvoutakt),
poté lodnik R. Fiala ,zahodil vazaky a kolega kapitan Pavel Kfes-
tan ,zakuploval gang®. Nikdo z téchto tfi odvazlivca a ,mazakua“
plavebni komofe Gelsenkirchen. Tam se dosud bezproblémovy
dvoutakt na nékolik tydnti odmlcel. Jednalo se o havarii hlav-
niho motoru, po niz nasledovaly tydny timorného ¢ekani na po-
moc v nesnesitelném vedru tropického léta roku 2006. O prezi-
ti se pokouseli usilovnou praci, napf. natiranim celé veledlouhé
stfechy. Nakonec vSe dobfe skoncilo, ¢erstvy majitel nesetfil svo-
ji penézenku a zabezpecil nakladnou opravu motoru u jedné né-
mecké motorarské firmy. NEPOMUK se pohnul, ale na Gelsenkir-




chen nikdo ze ztiastnénych nezapomene do konce svého Zivota. Zbyly z né&j rozli¢né vzpominky a par fotografii.
Od komory Gelsenkirchen NEPOMUK odplul kone¢né vlastni silou po Stfedozemnim kanalu az k drazdanské lo-
dénici v Laubegast, kde mélo dojit k vytazeni lodé na souS§. Mezi rejdafem a lodénici nedos$lo ale k dohodé, takze
nezbylo nez Sasko opustit a pokracovat do Cech. Vlegeni obstaral ZKMR BESKYDY pod vedenim kpt. Weinlicha.
V lodénici CSPL Kfesice byl NEPOMUK vytaZen na sous a byla na ném provedena oprava, revizni prohlidka a pfe-
barveni celého lodniho télesa z ptivodni bilé na dnesni &ernou, tj. tradi¢ni barvu vétsiny lodi rejdafstvi P. V. C. S.*
Z lodénice vyplul NEPOMUK dne 25. 11. 2006. Béhem pfeplavby do Prahy lod vedl kpt. Kotou¢. Dne 26. 11. 2006
v 16.15 hodin dorazila lod do svého nového stalého kotvi§té na Vitave, a to pfi zapadnim konci Platnérské ulice
na Starém Mésté prazském...

Miroslav Hubert
Uziti ,lodniho Sroubu“ na stfedoevropskych fekach

Ukazka:
...Vrtulovou dyzu vynalezl v roce 1928 némecky inZenyr L. Kort a po jejim zdokonaleni, které trvalo asi ¢tyfi roky,
se pouziti dyzy rychle rozsifilo nejen na fi¢ni lodé, ale i na mensi lodé namofni. Je vhodna pro lod€, které maji mit
velky tah pfi malych rychlostech, jako jsou remorkéry, rybafské lodé apod. Dyza je v podstaté profilovany duty
prstenec, obepinajici lodni vrtuli. V pficném fezu ma dopiedu
roz§ifeny letecky profil, napf. NACA 4415, ¢asto ovSem z vyrob-
nich dtvodl zjednoduseny. Vysledny efekt dyzy se sklada z né-
kolika slozek, predevsim je to zvySeni mnozstvi vody pfivadéné
k vrtuli zvétSenym vstupnim pramérem dyzy, coz ma za nasle-
dek zvySeni Gi¢innosti vrtule.

Dyza je vétSinou pfipojena ve své horni ¢asti k lodnimu trupu
a je tedy pevna. U remorkért, zejména tlacnych, je to ale sa-
mostatné téleso opatfené nahofe osou (pném) k otaceni, tak-
ze slouzi i jako velmi i¢inné kormidlo. Velka tlaéna soulodi by
se na stfedoevropskych fekach nedala tlacnymi remorkéry vy-
bavenymi jen normalnimi kormidly viibec ovladat. Proto jsou u
nich otoéné Kortovy dyzy zcela nezbytné...

Roman Laube
Plavba Evropou na vltavském parniku LANNA 6

Ukazka:

...Obratny strojnik Struha upravil fi¢ni parnik a jeho stroj po-
dle pfedpist pro plavbu na mofi. Dne 7. fijna 1920 parnik od-
razil od mola v Cuxhavenu v Usti Labe a po plavbé v mofskych
vlnach dorazil do Wilhelmshavenu. Okolo pfistavniho mola bylo
mnoho vrakt nedavno potopenych vojenskych plavidel. Prupla-
vy a po Emzi parnik LANNA 6 doplul Stastné na Ryn, proti je-
hoz proudu pokracoval v plavbé. Pod mostem Ruhrort — Hom-
berg doslo k vazné havarii. Mezi jeho pilifi do parniku LANNA
6 narazil uhelny ¢lun a odrazil jej do divoké vody, kde kormi-
dlo bylo neti¢inné. Narazem vznikly na pfidi ¢tyfi trhliny, kte-
rymi do trupu zacala vnikat voda. Posadce se ale podafilo trhli-
ny prozatimné utésnit a pozdéji v Koliné nad Rynem trup trvale
opravit Za plavby na Ryné parnik ¢asto potkaval malé osobni
motorové lodé€, barkasy, vezouci délniky a horniky. Mnozi, kdyz vidéli ¢eskoslovenskou vlajku volali ,Kam jedete?
Nazdar! My jsme také Cesil“ Byli to ée§ti hornici, ktefi zde jiz po léta pracovali...

Johanes Hirsch, Drazdany
175. vyroéi Saské paroplavebni spolecnosti s Gicasti parniku PPS VLTAVA

Ukazka:

...Nasledujici den se na palubu lodé dostavil feditel spole¢nosti SDG p. Dr. Sebastian Mayer-Stork v doprovodu
fotoreportéra novin Morgenpost p.Turpeho. Pfivital prazské hosty a v doprovodu kapitana Weinlicha si prohlédl
lod. Na pamatku pak pfedal kpt.Weinlichovi suvenyr z miSeniského porcelanu.

Kromé setkani oficialnich predstaviteli plavebnich spole¢nosti a zajmovych sdruzeni a spolkt zajimajicich se o
historii a sou¢asnost plavby probéhla i fada neformalnich setkani mezi posadkami lodi, které vyuzily volného ¢asu
k lepS§imu vzajemnému poznani.

V této souvislosti je vhodné pfipomenout, Ze vzajemné kontakty némecké a ¢eské plavby maji velmi bohatou his-
torii a pozitivné ovliviiovaly ¢innost plavebnich spolec¢nosti na obou stranach spoleéné hranice. Staci jenom pfi-
pomenout prodeje saskych parnikti v roce 1911 a 1921 prazské PPS, které pomohly stabilizovat hospodafrskou si-
tuaci jak prazského tak i saského podniku (inflace). Nebo v pozdgjSich letech zaptijceni parniku BAD SCHANDAU




a DIESBAR pro obsluhu pravidelné linky Déc¢in-Hiensko (roky
1975-1977) atd.

Parnik VLTAVA byl zac¢lenén do slavnostniho programu praktic-
ky az v sobotu 9. ¢ervence...

Vlastimil Pazourek
Vzpominka na Zdeiika Bauera

Ukazka:

...V tomto roce ( 25. ¢ervne 2012), nas opustil nas§ dlouholety kolega a pfitel Zde-
nék Bauer. Patfil k nékolika malo lidem, ktefi stali u zrodu Spolku pratel plav-
by. To ze jsme se spole¢nou praci vypracovali v ictyhodnou organizaci s pravidel-
nym programem a velmi rozmanitou publikacni aktivitou je ve velké mife i jeho
zasluha.

Osobné vzpominam hlavné na dobu, kdy se nas Spolek zac¢inal probouzet k ¢in-
nosti. Velmi si dodnes cenim zkuSenosti Zdenka Bauera, ktery mé jako emerit-
ni muzejnik hodné pomohl v orientaci v oboru a k ziskani profesni jistoty a se-
bedtivéry...

Sbornik uzavira pasaz o ¢innosti Spolku pratel plavby v roce 2011 a seznam ¢lenu v roce 2012.


























































