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I prvonaklad této publikace je ¢islo-
vany a podepsany autorem! Neza-
rucujeme, ze tomu tak bude
i u dotiskt.

Titul ,Na Vltavé v Praze — jak bylo a jak je“ vypl-
Nuje mezeru mezi nasi publikaci o lodich a plavbé
na stfedni Vltavé z roku 2008 a knihou o staré plavbé
na Vltavé dolni z roku 2006 a to vylicenim déni na praz-

ském tseku Vltavy od 19. stoleti do souc¢asnosti. Popisuje
nejen nejznaméjsi plavbu osobni, ale i nadkladni a sportovni
a ruzna plavidla stojici trvale u vltavskych nabtezi. Plavbu
doplnuji udaje o jezech, naplavkach, nabtezich, pifistavech a lodénicich. Pozornost je vénovana také ¢asem
se ménicimu vztahu Prazant k jejich fece, ¢eskému plaveckému a namoinickému folkloru véetné pozdravu
»,ahoj“, prazskému spolku Vltavan a sou¢asnym snahdm vedeni mésta i riznych podnikateld prazskou VI-
tavu opét integrovat do Zivota PraZanu. Bohata obrazova ¢ast knihy uréité potési ¢tenare prazské a vhodné
doplni text ¢tenaiim mimoprazskym. Vedle toho miuZe nazorné dokumentovat souéasnost i ¢tenafam bu-
doucim.

MirosLAY HUBERT “ﬁu&

Ra Vitavé v Praze
Jak bylo a jak je

»2Mam rad tu feku“ — tak nazval spisovatel Ota Pavel jednu ze svych ptuvabnych povidek. Neni sice ziejmé,
zda tou fekou minil Berounku, Vltavu nad Prahou nebo LuZnici, a také to neni dulezité. Mél rad vSechny,
protoZe na jejich btezich byl $tastny. Byl tam klid a mir, kolem libezné tdoli a ob¢as vytahl z feky néjakou
tu rybu.

Totéz by citil a ¥ekl mnohy Pra-
Zan o Vltavé v Praze, i kdyz jisté
z jinych davodu a snad i proto, Ze
se to jaksi tradi¢éné patii. Ptal jsem ; }
se jedné staré Prazanky, pro¢ ma
vlastné Vltavu rada. A odpovédéla
stejné — protoZe na ni, ¢ u ni, byla
$tastna. Jako dité chodila s tatin-
kem na vltavské nabiezi krmit
racky, jako divka se chodila v 1été
do Vltavy koupat a v zimé na ni
bruslit, jako dospéla jezdila s ,par-
tou“ parnikem na vylety a pak jesté
fadu let na spoleéenské a taneéni
plavby, poiadané podnikem, kde
byla zaméstnana. Nékdo jiny by
zase tekl, Ze byl $tastny, kdy?Z jezdil
se svou divkou po Vltavé na lodicce
z pujéovny, ze mél na Vltavé kanoi




nebo jiné plavidlo, nebo kone¢éné, uz jako stary, Ze rad vysedaval na laviéce na nabiezi, dival se na hemzeni
lidi na pfistavistich parnik a pfes Vltavu na Petiin a Hradéany. Takovymi a jisté i jinymi vzpominkami
a citovymi pouty byl lecktery PraZzan spjat se svou fekou.

Otazkou také je, zda méli Vltavu radi také ti, kteii z ni zili, pro které byla Vltava ,zivitelkou“. Ale rad
vérim, Ze vztah plavet na vorech a lodich, piskatt a ledatt, majitelt dfevaiskych ohrad a Stipaét palivového
dfivi a vibec viech obyvatel prazského Podskali a Frantisku k Vltavé byl citovéjsi, nez byl vztah prazskych
délnikt k tovarnam, které jim poskytovaly obZivu. A stejné tak i pracovnikd ¢etnych prazskych naplavek,
lodénic a pristava. A chei doufat, Ze feku, ktera je Zivi, maji radi také zaméstnanci nynéjsich éetnych plaveb-
nich podnik?.

Laskyplny aZ romanticky vztah k Vltavé neméli Prazané
samoziejmé ani odjakziva, ani vidy. Kdo by také mél rad
jakoukoli vodu, kdyZ mu zaplavi sklepy, piizemi a nékdy
i prvni patro jeho domu ¢&i jeho byt? A to nejen parkrat za
zivot, ale pted postavenim piehrad na Vltavé velmi éasto.
A navic, velka voda mnohé piipravila o Zivobyti tim, Ze od-
nesla z ohrad naskladané d#ivi a strhala vory i lodé. Nékdy
ponicila i starobyly kamenny most, kdysi jedinou spojnici
prazskych mést. Piedetné povodné se zapsaly neblaze do
historie Prahy.

Kdysi skuteéna a opévovana laska Prazant a vibec Ce-
cha k Vltavé zmizela asi nenavratné v #ii narodnich mytu
a legend. K Vltavé jich par piijde pravé jenom aby krmili
labuté, kachny a racky nebo se prosli se psem. Ale tém, kteti
miluji ¥eku a pohledy na jeji bfehy, se od srpna 2008 piece
jen naskytla moZnost prohloubit a rozsiiit své zazitky. Je to
projizdka dvéma novymi ptivozy (P 4 a P 5) mezi vltavskymi
brehy v trvani az dvaceti minut za cenu jizdenky na tramvaj.
Dik za tuto moZnost méstu i provozovateli ptivozu! A pro své




staré zaméstnance, ¢leny prazského Vltavanu a o plavbu néjak zaslouzilé ob¢any porada Prazska paropla-
vebni spoleénost vylet parnikem pod Slapskou prehradu kazdoroéné ke dnim zah4jeni a ukonéeni plavebni
sezony. Také ji patti za to nas dik.

Utelem nasi knizky neni ale naiikat nad tim, co nenavratné odnesly spoletenské a ekonomické zmény
a technicky pokrok, ale zachytit plavidla a podniky, néktera zafizeni a kone¢né i sporty, které vazaly kdysi
a vazi v souéasnosti Prahu a PraZany k jejich fece.

Ukazky:

Vodni dilo na Smichové ma komory poloZzené za sebou, protoze Détsky ostrov omezoval stavebni $ifku. Horni komora ma
rozmeéry 98 x 14 m, dolni 72 x 12 m. Vyzdény plavebni kanal, v jehoz stfedu komory lezi, ma celkovou délku asi 920 m. Horni
¢ast kandlu lezici pfed uzaviracimi vzpérnymi vraty horni komory je rozSifena na maly ¢ekaci a ochranny pfistav. Ochrannou
funkci proti ledu zajiStuji uzaviraci vrata o Sifce 15 m polozena ve vjezdu do kanalu. Zde, na zadost prazské verejnosti, byl
ponechan Petrzilkovsky ostrivek s malebnou vodarenskou vézi, i kdyz stavbu tohoto dila zna¢né komplikoval. Zajimavosti
mlze byt, Ze z horni ¢asti kanalu vede napajeci kanal Certovky, ktera snizenim hladiny ve spodnim plavebnim kanéale o spad
Staroméstského jezu ztratila pfirozeny pfitok vody ze staroméstské zdrze. Spodni ¢ast plavebniho kandlu je na strané k fece
tvofena délici zdi, ktera se napojuje na prvni pilif mostu Legii a kon¢i ve vzdalenosti 38 m pod Staroméstskym jezem v jeho
spodni vodé. Konec zkraceného jezu je ke zdi tésné pfizdén. Koruna délici zdi vyéniva 1,25 m nad normalni hladinu staro-
méstské zdrze, takze nerusi pohled na Kampu a Malou Stranu z protéjSiho vitavského nabrezi. Da se fici, Zze ani pohled na
plavebni kanal z Kampy a z chodnikl na nabrezich neni nepékny a pfi projizdéni lodi kanalem je pro ¢etné navstévniky téchto
mist dokonce velmi zajimavy...

Po zruSeni monopolu na plaveni vord a obchod se dfevem podskalského cechu plavcl v roce 1783 mohly vory pfistavat

a dfivi z nich jejich majitelé prodavat i na dalSich mistech v Praze. Bylo tomu tak napfiklad v fiénim rameni mezi Schwarzen-
berskym (nyni Veslarskym) ostrovem a branickym bfehem, na némz byla v 80. letech 19. stoleti postavena schwarzenberskym
panstvim velka parni pila. Toto panstvi mélo sklady dfeva, pilu a spravni budovu na Smichové u vorového pfistavu. Na smi-
chovské naplavce v misté pozdéjSiho Horniho nabfezi pfistavaly a byly rozebirany vory pro Ustfedni sklad dfeva a pilu velké
drevarskeé firmy W. Voitl, zaloZené jiz roku 1780. Sklad byl na tehdejSi Zbraslavskeé tfidé (nynéjsi Strakonické ulici).
PFistavisté vorl a mista, kde se dfevo z nich zpracovavalo, skladovalo a prodavalo, byla samozfejmé i na obou viltavskych bre-
zich ve stfedu mésta pod Sitkovskym jezem. Vory, na kterych byly nalozeny becky se soli z éeskobudgjovické nebo vitavotyn-
ské erarni solnice, zastavovaly k jejich vyloZzeni u Staroméstské solnice. Mésto ji postavilo v roce 1562 a byla uzivana asi do
70. let 19. stoleti. Po vyloZeni soli propluly vory propusti Staroméstského jezu a pokracovaly ve své cesté. Cast jich plula dél
pod Prahu, ¢ast zastavila a byla rozebrana na nékolika naplavkach lezicich mezi Staroméstskym a Novomlynskym jezem...



Na stejném brehu Vitavy, ale nad Zelezniénim mostem, pracovala lodénice rodinné firmy SPIRK. Podle zachovanych inzera-
tl byla zaloZena jiz v roce 1860 a byla by tedy druhou nejstarsi prazskou lodénici. Poslednimi majiteli podniku byli bratfi Adolf
a Josef Spirkové, ktefi se dockali likvidace podniku komunistickym rezimem v roce 1951. Lod&nice vyrabéla dievéna plavidla
vSeho druhu, opravovala vétsi nakladni dfeveéné lodé a v roce 1951 zde byly jesté vyrobeny dva svafované nakladni ¢luny na
kamen nosnosti 420 t pro mésto Praha. Technického vrcholu dosahli Spirkové postavenim motorové osobni lodé pro 200 osob
na Brnénskou pfehradu v roce 1949, nazvanou UDERNIK. Po této lodénici, tahnouci se v délce asi 70 m od mostu k vorovému
pfistavu a majici dvé vydlazdéné stavebni polohy, nezlstaly uz Zadné viditelné stopy.

Na zavér této kapitoly o stavbé lodi v Praze je nutno se zminiti o tom, ze v Praze byly také projektovany lodé, stavené v lo-
dénici v Komarné pro plavbu na Dunaji a pozdéji i na velké feky v tehdejSim Sovétském svazu. Bylo to v narodnim podniku NA-
VIKA, jenz sidlil v Kartouzské ulici na Smichové. Tam pfigel pod vedenim lodafského odbornika ing. J. Strajbla v roce 1950...

Kromé nakladnich a osobnich lodi, kterym jsou vénovany predeslé kapitoly, bylo a stale jesté je mozné vidét u prazskych
vltavskych nabfezi mnoho jinych plavidel. Pomineme-li rlizna technicka plavidla, jako jsou plovouci jefaby a beranidla, pou-
zivana obcas pfi opravach mostl a nabfezi, nebo plovouci zafizeni, jako uz zminéné plovarny ¢i nastupni mustky, jedna se
v podstaté o dva druhy lodi. Jsou to trvale zakotvené nebo vyvazané lodé slouzici pro dels$i nebo krat$i pobyt lidi nebo hostt
a rlizné lodé sluzebni. ProtoZe i ty jsou spjaty s Prahou a jejimi obyvateli. Uvadime je zde i s védomim, Ze tento vy¢et nemuze
byt uplny...

Privoz P 1, jenz zahdjil provoz v ¢ervenci 2005 a spojuje Sedlec se Zamky, dale P 2, otevieny v ¢ervenci 2006 a spojujici
Podbabu s Podhofim, pak P 4, jenz zahajil provoz v srpnu 2008 a spojujici Smetanovo nabrezi pod Hollarem s Détskym
ostrovem. Ten ma na trase zastavky na Stfeleckém a Slovanském ostrove. Ve stejné dobé byl otevien pfivoz P 5, plujici od
Jirdskova mostu na Cisafskou louku se zastavkami u botelu ADMIRAL a na Vytoni a koneéné pfivoz P 6, otevieny v dubnu
2010. Ten spojuje cestu od nadrazi Modrany s Lahovickami. Provozovatelem téchto pfivozUl je spoleénost Z. Bergmana a jsou
na nich nasazeny jeji motorové ¢luny pro 11 cestujicich. Jen pro pfivoz P 5, majici nejdelSi trat, zakoupil Z. Bergman starou
pfivozni lod, postavenou jako parnik v roce 1927 a u nas nazvanou BLANICE. Jako pfivoz slouzila naposledy u Drazdan pod
jménem PILLNITZ Il a pak jako vyletni lod v Praze. Mé& kapacitu 50 osob a uz moderni motor. VSechny pfivozy jsou v provozu
celoro¢né, jen P 4 od dubna do fijna...




Podékovani:

Velky dik pat#i tém, kteii vedle autora finanéné podpotili vydani této publikace. Jsou to Dr. Roman Laube
a Kpt. Miroslav Kedrst a jeho Vodni zasilatelstvi. Dékujeme!
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O autorovi:

Autor této publikace ing. Miroslav Hubert se narodil v roce 1925 v malé vsi
na tehdejsi éeskoslovensko-madarské hranici, kde jeho otec, byvaly rusky legi-
onat z Kutné Hory, slouzil v ¢etnickém sboru. Bezpochyby tam na biezich Du-
naje se v ném probudila celoZivotni laska k této fece a k lodim.

Po navratu rodiny do Cech v roce 1934, neukonéeném studiu na gymnaziu
v Caslavi a maturité na Vyssi pramyslové kole v Kutné Hoie v roce 1945 vy-
studoval autor obor strojniho inZenyrstvi na Ceském vysokém uéeni technic-
kém v Praze. Zde také navstévoval prednasky ing. J. Vidmana o stavbé lodi
a o prazdninach pracoval v lodénicich v Gdansku. Po ukonéeni studii nastou-
pil v roce 1950 do zaméstnani v konstrukéni kancelaii zavodu CKD — lodénice
v Praze — Libni, pozdéjsich Ceskych lodénic, n. p. Do tohoto obdobi spada i po-
éatek jeho zajmu o lodni sporty. Po kanoi a sportovni plachetnici to bylo provo-
zovani vlastniho kajutového motorového ¢élunu. A to byl také zacatek autorovy
publikaéni ¢innosti... (vice v knize)
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oblibili, e provorovatelé khuzist ph ném potadali
b koncerty vojenskych kapel. Na ledé nechybeli
samorteinsé ani prodavads parkd a daje & grogu
nn zahtiti, majitelé chivacich kaminek a jini
podnikavei. Masovd obliba obou téchto sporth
zapotala asi v 80, letech 19, stoleti a po pherudeni
preni svitovou vilkou pokratovala do konee 40,
let stoleti minubého. Toto sepéti Pratand s Viea-
wou ale béhem dvaceti let ochromila stavha vitav
skych prehrad.

Prehrada ve Vraném nad Vitavou, dokonde-
mi v roce 1936, stojné jako asi po desoti lotoch
dostaving prebrada nad Stéchevieemi, teplotu
vody v Praze jedté citelnéjn neovlivnily. Ale ledo-
v voda, vypoustén z prehrady Slapskeé, vysoké
phes padesat motr, se eostou do Prahy uf chid
nestadi, Na koupani je pHilis studend, na zmrz-
nuti pHilid tepld. A tak asi od poloviny 500 let
se olvikili vatoupit do Vitavy ol jenom otudili

W Zibarey na hedé ra pradském kusin, Kankacura
stejnio pivody & (el jaka pledchon pe stracy &
[sbirka M. Hubert, me039175),

I Lucic Marcdd na mathé # lee kelern 1880 pachyeil |

pravdepedobet Podikaliba phechbddicih Prak
bustabskd uménd {sbirka M. Hubert, me0d5171),

BB Fotcgrafie nemdmého aicor ukange davy Pratand
Erusticich na Vicaw mes Smichover a Padskakim
{pubkkace Praha 1848-1914, P. Scheafler, mc014693),

~jakbyloajakje |

jednotlive. Deba, kdy mehla celd roding stravit
levni cely den u vedy a kdy 2de dochazelo snadno
k seznamenim s¢ stastnymi | neddastnymi konei,
na které se dlouho vepominalo a vizale tak mno-
hé Pratany k jejich fece, nendvratnd skontila.
Pontkied méng ovlivainy teploton | &stotou
vltavské vody byly sporty, poutivajici plavidia
wieho druhu, tedy kaneistika, veslovini na mno-
ha druzich rekreaénich i zdvodnich ledi, jachting,
voini motorismus, vodni lvbovini a v Praze
velmi oblibené _chatafen”™ na haushitech, Byly
doby, kdy stovky sportoved v sobotu po skonbend
pracovni doby _konitkovalo® 2 Prahy proti prou-
du Vitavy svaje lodd - kimoe, knjaky a dokonce
i hausbeity - nad Vreané, na Sizava a theba ak do
Svatajanskyeh proudd, aby v neddli veder spluli
opét dems, T méné zdatni nalodili sveje kdnoe
na palubu nékterého z tetnych pamiki, plujicich
ak do Stechovie, Vikendy takto stravend povato-

halébe ahizenn jedna ze ttyF celnich stanic na
teskim Labi & Vitavd, V tomta ramoni byl v ro-
ce 1822 zizen Karlinsky pHstav paté, co v roce
1821 byla podepsina Labska plavebni akta, ote-
virajici perspektivu sviseni bodni dopravy zhati
mozi Prahou a Hamburkom. Tehdy byln zalozena
| akeiovi Pratskd plavohni spoletnoat (Prager

AN jrdné & maleb |. Uincha iluscraicich kndy

K. Semerbdové .2 Podskal™ £ roku 1901 vidime
ysoko zaplavenou podskalshou wkthu 3 sisobovint
jeibch obyvatel 2 oy (sbirka M. Hubere, mc033164).

A Povoden, kierd postihla Prabu v srpou 2002,
yla jednons 2 mejubebich v jeji Wistorii, Vytka hladiny
dosdhla af sedmi metrd nad normiled seae

a prinok vody byl 26krie vl (asi 5 800 m/s).
Pohled od Bubovky k Troji na cme! zatcpeny most
Bardcadnikl. (foro M. Phiryl, mc078632).

parniki a 8 jejich vitdimi opravami, Hlavnim do-
davatober parnik byla pratska strojienn Ruston
w spol,, majici dilay n ledénici v Libni na pravém
bfchu Vitavy, tedy pod pragskymi jezy a Karlin-
skim pHstaven. Protahovat hotové parniky jezy
by bylo piilia riskantnl, protode diouh aigké tru-
P parnikis s lohkou vnitii 2eloznoy kenstrukel

Schiffahrts Gesellschaft), jek s v Karlinshém p-
stavu zidila sklad & pisrnu. V pistava se lodni
niklady prekladaly na vozy = kofskym potahem,
ahy tak pracnd dopravily zhoti a2 k pratskim
spottehitelim

plavebni byly
pratské jezy pro oschni parniky Pragaké spo-
letosth pro paroplavbe ma Pece Vieavd. Jelkch
hlavni pHstay nemohl byt zfizen ve sthedu Prahy,
ale a2 nad prvnim pragskym jezem, Sitkovekym.
Na to si ovbem Prakané snadno zvykli a je tam
dodnes. Hordf to bylo  dodévanim objednanyeh

u # obdivhovimi plechy o tloustce jon 3 ut 4 mm
maji jen malou podilnou pevaost. Ve vorovich
propustich jeei by hroztlo jofich slamend, § kdyby
v mich jedtd nehy] eamontovin thgky parni kotel
n parni stroj. Kromd toho, & namontovangmi
bo¢nimi kolesy n krycimi kolesnicemi by se do
propisti jen obtitng vedly, Proto musely bit po-
stupad dodivand botnekolosové parniky PRAHA,
VYSEHRAD, FRANTISEK JOSEF 1. PRIMA-
TOR DITTRICH, FERDINAND L DOBROTIVY
n SMICHOV o délce 42 af 45 m dopraveny v di-
lech po souli povazy na smichovakou néplava na




a ochranng phstay, Ochrannou funkel proti ledu
eajisfuji uzavirmed veata o difce 16 m pobodend
ve wjezdu do kandlu, Zde, nn hdost pragské
vefujnoati, byl ponechin Petrbilkovek§ cstrivek
& malehnou vodirenskon viH, | kdyk stavhu -
hoto dila znstnd komplikoval. Zajimavesti mide
byt, # = hornd Sisti kandlu vede napjoet kanil
Certovky, kteri snigenim hiadiny ve spodnim pla-
vebnim kandbe o spad Starombstského jezu stra-
tila pHroseng pHtek vody ze starcmdstski sdrée
Spodni ¢ast plavebniho kandlu je na strané k fece
tvoenn didici zdi, kterd se nnpojuje nn prvni pi-
lit mostu Legii a konti ve vedilenosti 38 m pod
Staromdstakym jozem v joho spodni vodi, Kanee
ehricenthe jezu o ke zdi tiant pHzdén. Koruna
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Be stavebnimi pracemi bylo viak zapofato af
ve viloe, kdy vileing poméry stibe vice ochro-
movaly ginnost stavebnd, a2 ji dplnd zastavily,
Teprve po skonteni vilky byln stavba v roce
1930 shrovena... a spije ke svimu dokondeni

délici zdi vyiniva 125 m nad normalni hladi-
nu staromistské adeie, takie nerudd pohled na
Knmpu n Malou Stranu z protéjsiho vitavakiho
nibbedi. D se Hei, fe ani pohled na plavebni ka-
il 2 Kampy a 2 chodniki na nabiedich neni ne-
pikny & pH projitdind lodi kandlem jo pro totnd
névitévniky tichto mist dokonce velmi zajimavy,
V soutnsné dobd vyutivi tohato plavebnibo
stupné velky podet pratskych vyhlidkovich lodi
e svich okrubnich plavkhch stedem méata,
V plné turisticke sezond zde dokonce lodé tokaji
i propluvent, m proto se hledi zptsobs, juk zvétsit
kapacitu tohoto ul témif stobetiho vodnibo dila
K tomuto plavebnimu stupni pat#i jeitd pla-
vebni komora, postavend na pravém vltavském
bfehu mezi Sitkovskym jezem n Sovanskim ost-
uréena k proplavovani asshakch par-
jingch plavidel. kterd kotvi nebo pracuji ve
et Staromestakiho jezu. Dilka komary jo 55 m

mestakym jezem, na Karliy most a protéjdi Sme-
tanove nibted af k Narodnimu divadiu a k vl-
tavakym ostrovism. Pomdrni Evo je také na cbon
ntylwvh\nh na KNIP‘! ana Klamd kdnj.lnn

Jelikek s stavba tato nabieh uvnitd mésta, byl
PFi jajim provadind pamatoving téd na mnm
estetickiho jejihe vzhledu. Jak

2 jo ad nn botel ADHIManpra:M ale jed-
 pred lvabvlllui loty tu stiln plovoact zikladna

anly, nephsobi kamennd nibbel, byt sehe Iépz
a bohatdfi architektonicky vyfedend, po téo
strinen pHanive. Proto byly kombinoviny vhodnd
Tamenné stavby nibbezni so zolenymi plochami,
parkové upravenymi, které ngjen rmirni tvrdg
riz knmenngeh staved, ale vytvoH & nimi jisté
| ok labsodici eobek. Tk slowkind bude tato stavba
méstu Praze nojen k usitko, ale bude mu i sku-
tetrou ozdabou.*

Ve shutetnosti viak nesahd Hotejdi ndbledi
ad k vyisténi voroviho phistava nad feleznitnim
moatem, jak se wvidi v dlinks, ale jenom k okraji
niiplavky pod timto mostem.

Vyufiti nibfesi, podbteti, dvou niplavek a vii-
bee levitho bifehi Vitavy je snad vlivem obtiznijsi
dostupnosti hordi ned bivhu praveho, Vijimkou
je turisticky atraktivi chiast kolem predmosti
Karlova mostu n samotnd Kampa, posk

Jedinetng pohled na feku pieh

wence 1535 Sinoké pod park hy '

A Parnik FERDINAND u phistavisé pod Palackého
ibeEen phed Svatoviclivakou treiti, kobem roku
1BBS (2 krebry mizeld Prabia, mclT4583).

Pohledy na bieh Vieavy mes smichavkgm

Sehepmitinits mastem a mosters Palackéte v soce 1878

aw berech, key byl Palackéhe nibied {Ratinove) hotove

a postaveny nové budovy nad nim (2 knihy Cesky swr

- K akavrcsaniions sahdjend plavbry Prabou, 1921,
meOITRIS 4 meOIIHI)
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pro Getné adejdi kond a také lodd & polenovim
dmm = ktivoklatskyeh lesnich revird firsten-
berského panstvi, O mistaim Jodnim trhu® na
jihobeské ,nahdbe”, provozovaném asi v letech
1830 a 1800, jeme se uf xminili. Zdejdl pHstay
mezanikl ani poté, co shondila lodni doprava ze
sthedni Vitavy a ndplaviks nahradile vysoké nd-
bifvii s podbfetim. Vo 30. lotech 20. stoleti si na
nim naptikiad sfidila velké deponie piskn firma
Vitavsko-labska doprava® ing. L. Platovaksho,
zakladatele bodénico -Praga®. Pisek th2ila a vozila
vinstnim lodnim parkem z piskoven na sthednim
Labi. Pisck se Na Frantitku uklidal i po zdnika
béto firmy @ asi od poloviny 50. let ho sem dovil-
#oly velk nakladni thany Ceskoslovesnid plaviy
lalkd. K joho prekliden o nitkladni auta byly

mi Ratinovo nabteti dodnes, Na chou koncich jo
napojene rampami na nabéetni silnici, nechybéji
samozfejmd ani visutd schodisté pro vefenest na
nikolika mistech. Nabtedi slouti jako dletih
komunikace A od roku 1910 na ném vede tram-
vajovh traf Zo zdstavhy starého Podskall byls
penechina jen historickd budova byvalé celnice
Na Vytoni. V jejim phizemi byla obnovena stylo-
vi restaurace a v prostorach prmibo poschodi jo
expozice Muzea hlavniho mistn Prahy, Zajima-
vt expondty ukazuji dijiny Podskali, vitavské
voroplavby a ndkladni & esobni vitaveké lodni
plavky,

lotoch 1905 a2 1908 bylo pokratovano ve
stavbd ndbfedi za felezniénim mostem. Toto
niibbedi, nazvané Vydehridské, o vylce asi osmi
metrl, nemd podbiedi a phistup k vodé zapistaji
vestaving schodisté, Kondi plodinkou, u nis kdysi

ratnich bodi = mist lesicich komerénd vyhodnisi
v centru Prahy, Nyni zde md pHstaviats phes
dvacot = nich, patticich nékolika spolotnastem.
Problémem pro ni je, e za pHistupovi mista k lo-
dim musi platit soukromému ndjemd podhiedi
anatnd poplatky. Dilka pristaviste mexi mosty
Cechovym a Stelinikovym jo asi 670 metrd.

lodé vykladiny nebo nakladany jen prletitostng.

Stily nakladni pristav zde nikdy novznikl. Ped

stiedem Prahy, tedy pod plavebnimi

‘kamorami nn Stvanici, byly obchodni pristavy th,
Z nich dodnes existuje ale jen jeden.

Karlinsky ptistav byl thotim nejstarkim prad-

=kym Dﬂnwmawdohuusnluhdm

tohdy nasazeny L ko jorhby. Asi
po dvacetibetim stiden odilo xdejdi podbiedi zase
po roce 1990, Tehdy se sem postupnd roziifovala
phistaviéts pragskych vyhlidkovych a restau-

pro lodé pHy do Prahy po dolni Vitavs
X h‘be Venikl v roce 1822 v pravobbetnim rame-
ni Vitavy mezi Karlinem a tehdejsim Koppelov-
skym (Rahanskjim } ostravem. Jeho délka byla asi

iﬂmn\maw 1655, meOI9RA0).

500 m, ale vyutivina byla jenom jeho karlinska
bohovs strana, protode ostrov neby] nikdy spo-
jen s Karlinem mostem pro povazy. V roce 1843
bylo bepdi pheklidani zboki i
hizenim pebtetni hrany, T byla v betech 1867 a2
1869 naéné prodloutena & pHpajena rampami
k novimu podbbedi. K podstatné rekonstrukei
phistava dadlo v betech 1859 a2 1899, kdy byl phi-
stay roziiten ak na 37 m a prohlouben na 13 m
pod mormalni vedu a vystavény nabbeini odi,
Tim ziskal upetfebitelnou plochu asi 20 700 m*
a mohl pojmeout a2 40 lodi. K jejich chabuze byly
instalovany dva jefaby s nosnosti pa dvou tunich
& joden 5 nosnest! éty# tuny. Maxima phrekladky
v nbm bylo dosadens pobatkem 20, steloti, V roce
1926 byl ale provoz v phstava ukonden a jeho
Funkei prevzal novy phstay v Holedovicich. Poté
betherm asi ftyticeti lot byl pHstav postupnd zasy-
pin @ aynd po nim neni ani stopy,

LR ‘RRVETAVE V PRIEE - 1K BYLO & JTK JE

(] phistaw v rice 1928, key byl mapodata se
stavbou Vefejjeh skladi, destavénich v roce 1932

¥ pozadi Trojsky mosr, dang do provoru v roce 1928
{shvirkn M. Huberr, mc039206).

P dvioleiovicky plistay v roce 1960 s viecnmi pamdoy
CPSLO, Jeclen 7 nich je wytaden £ wody v mivind lodinici

V prtaddl it Viebejnd shdady & na obaory B kila
anemocnace Ma Bulovee {sbirka 2. Bauer, el 4768).

Libeitsky pHstav vybudovala stavebni firma
Lanna na zakazku & na bbet tehdejsi samostatné
ob<o Liboi v botoch 1381 a2 1894, 5 vyukitim tsti
potoka Rokytka. Jeho vodni plochn, rozdélend
molem na dva bazény, byla asi 3000 m®, délka
225 m a hloubka 18 m, takie mohl pomout
At sostndct nakladnich lodi, Jehe nedostatkem
bylo, podobnd jako pistave Karlinského, chy-
beici ptipojeni na feleznici. Ofekivany vyanam
ale pristay nesploil, ledd jej vyudivaly jen chidka,
A tak byl ash v roce 1910 uravion. V letech 1923
af 1925 byl vyudit na stavbu ledénice spoleénasti
Vitavsko-labska doprava.

Holedovicky pristay byl vibudovin podle pro-
Jekta 2 roku 1590 stavebni firmou Lanna v letech

APHisLavlth pamikl PPS jo od roky
1905 af do sewdasnost o podbles
Ratinova nableli mes masty
Palackeho a A, Jirdska, soutasy stav
(foto M. Priknd, me070066).

¥ Pristavidet oacbnich lodi
b Dvobilev ndbletl mesi mosty
Mineicwm a Cechavim (fote

M. Prike, 2009, mcO74873)




klubovny, Histericky a architektonicky je cenni
dtevénd étytpodiatni budova Ceského Yacht
klubu z roku 1912, Na protilohlé strand ohrani-
Euje pHstar vysokd zed Podolského nibbed (dH-
ve nabfeti Libusine) s dekgm podbfetim, V sele
phistavu jo zpevnény bieh k vytahovinl mendsch
plavidel z vody.

Pistavisté pragskych osobnich lodi uvedeme
chronologicky podle jejich uvedent do provozu,

Preni parnik, kterym se v Praze pokusil v rece
1857 zavést pravidelnou parcplavbu ditinsky
kapitin August Winter, jménem MECSERY,

W Phistaid

vyplouval na své nedfastné shusebni plavhy 2o
stanovided pod Podskalim®. Prend parnik prad-
skét paroplavby PRAHA vyplouval v roce 1865 od
Doubkovy cihelny na Zdernze, tedy 2 mista u Sit-
Kevakgch mlgnt, Stanovikté se ale ukdzalo jako
milo bexpecné, a tak kv roce 1866 bylo zhizeno

u velkiho itzv,
dolniha, leficiho asi v mistech Palackého nimés.
ik Bylo vybavens dvéma ndstupnimi misthy
a poubivino asi af do roku 1877, Po destavéni
Palackithe mestu a prilehldho nabfek v roce 1878
ylo pHstavidté premisténo pod jeho nibkeini zod
1 po dostavini zdejiiho podbiei v roce 1905 ke
2di podbibedi, Zde sloudi pHistavista lodim Prafaks
i dodnes.

mnen mizesn Ceehogm a Stefinibogm
(ot M. Pk, 2009, me07S585).

Vedle tasto neptiznivich plavebnich podminek
Tl tehdy také velkou prekidkou pribding play-
by némeckymi a danskymi polabskymsi zemdmi
dao Cech plavebmi privilegie n skladavi priva né-
kalika mést a rizn cla a myta. Toto uf nedneand
brzdéani plavby a obchedn po Labi bylo 2 velké
miry cdstranéno ad podepsanim tzv. Labaké pla-
wobn akty v roce 1521, Ta pak byls pHmym pod-
nitem k ralodeni Karlinskéha phistavo o Pratské
plavebni spolefnosts v roce 1822

Tato pefistovaci a phepravni spoletnost prat-
skyeh valkesbchodniks vyubivala k dopravi
hodi lodi cizich, patticich vitdinou zkubenym se-
verobeskym botabin a vlstad bodni park =i proto
nepotidila. Po dobu své tinmosth v letech 1822 a2
1856 dosahla maxima dopravy zhodi proti prou-
dh, tedy vitiinou zhoti urtendho pro spotfebitels
v Praze. pouhyeh 7578 & Bylo to v roce ukongeni
Jeai Eimnosti, kdy mnotstvi shodi plavenths ze
sthedni Vitavy do Prahy u2 bylo phes 30 tisic tun,
tody dveinfsobok.

Proto se vedeni spaletnosti rochodle zefektiv-
nit proves tim, 2e si potidi viastni lodni park, zbo-

Vrtulovi parniky firmy Parrau a syn, kterd
phipuly do Prahy v roce 1850 ¢ Draddan,

nim stava a nn vheiné sile, atidi viastni agentury
ve velkych méstech a daldimi keoky. Lodni park
tite v roce 1857 nové zHzend Pratské spolotnosti
pro plavbu pamni a plachetni (Prager Dampf. und
Begelschriffuhrts. Gesellschaft) za dobu své pi-
sebansth do konce rokn 1881 desahl stav:

7 kolesavich vietnych parniki

o vykomu 180 a2 300 k. délek 46 a2 58 m
4 fetdzovych vieéngch parnikia

o vykonu 100 ak 120 k. délek 45 m
62 nakladnich Shanh nosnosti 250 a2 450 t
12 nikladnich ¢hmd nosnosti 125 ad 176 ¢

(tzv. .pradskyeh®),

Timto lodnim parkem bylo v roce 1881 pPepra-
veno proth preudu 61 528 ¢ shodi. Jak velky podil
= tohoto mpotstvi bylo dopraveno do Prahy vodni
cestou, statistiky spolofnosti ale nouviddéii

Ledni park o plepravni vikeny spoleinosti,
kterd edkoupila v roce 1882 lodni park a viechen
astatni majetak Pratski spolednosti pro plavha

W Vielny parnik P 19 & ndkladni Zuny CPSLO

i pro Prabu bude v Diding z velkych
labslkyeh lodi na lodlé malé, nezdvislé tolik na vod-

Pro dplnost uyadime jedté Zavod vodni dopra-
vy-Praha akeiové spoletnosti [Ekotrans Moravia®
idale jen E-M), zminéné uk v souvislosti s ken-

; . - B A
E-M byln zaledens ut v fervenci 1989 s akciovim
kapitalem 1511 mil. Kis, za telem vystavby
wodnich cost na Morave. Casem se ale joji akti-
vity rozatfily n zménily pedie potfeby. Lod® jejiho
Zavodu vodni dopravy se obéas objevily v ietech
19001 at 194 § v Praze. Byla to velkd motorovi
nikladni lod dilky 80 m nosnosti 1000 t ANDRO-
MEDA, postavend pro E-M roku 1991 v lodénici
CL-Mélnik, a th nové tlaéné duny ncanosti po

plaky, ke rok 1960
{foto M. Hickiitek, sbirka MC, medi14750).

500 t 2 lodénice CL-Valtitow Spalednost ale neob-
stila v konk b h a ob

novych plavebnich podnikateld a v roce 1995
xanikla.

A ¥ Nekolik dadnych souprav a nakladnich lods,
plujicich jettd do Praby. Vior! pluek, nejspi 2 Kodowc na
Labs, do holelovickt betomiriy a ma Rzl st

ate CALMERD) u Holelovee v fervnu 2008,
vleva dole seuprava TRS00-TE500-TE1000 Ceske
phatavy, . 5., u Sedice v listopadu 2004; dole KONVILIK
u holebovické beeerdriy, wpen 2006 (fota M. Phknd,
meQS0098, mel54327 & meOS0995).

Mensi prazske lodénice

Jak jsme se wk zminili, byl v HoleSovickim pHsta-
v sHzen elektricky lodni vitah s voeiky, umeod-
Bujici provadit rychlé opravy dna polkozengch
lodi & jejich kormidel, keles nebo vrtuli na sousi.
Tito modnosti vyudivaly obtas v letech 1925 a2
1934 Skodovy zhivody na dostavbu bodi, rozpra-
covangch ve avé strofiend v Hradei Krilové nebo
vie avé ledénici v Homarne. Celkemn zde bylo de-
stavino 12 plavidel, urtenych ai na dvi pro nasi
labskoa a oderskou plavbu. Pro Kanalizaéni &is-
tirny hlavniho mésta Prahy tady byl v roce 1927
dostavén parnik K 1 na odvoe kali 2 dild phipra-
venych v Komdrnd a v roce 1926 prestavin stars|
motorovy remarkir = Gdanskn na vipény parnik
pro Niplavky hlavnibo mésta Prahy.

V rece 1941 i pravou &dst bodniho vitaha
a dilny pronajal od stitu majitel autodilny v Ho-
ledovicich Bohumil Antropius k opravii pratskych
moterovich Eluni. Do roku 1950 tady ale jestd po-
stavil est menkich silngch motorovich remorké-
ril, tzv, trakiord, a dva havariinf a podarni cluny.
Jedon = nich sloutil vodnimu dtvaru pradskych
hasibl po mnaha bet.

Lodni park VLD sestaval v dobé roskvétu
firmy 2 jednoho jod

Na stejnych mistech, ale na protéjdim pravém
btehu Vitavy ve slepém rameni zvandm Stard
Plavba® i zHdila opravirenskou lodénict v roco
1839 stavebni firma Lanna. Sestivala z vybeto-
novaného dlkmého skluzu délky asi 50 m a dobie
vybavenyeh strojnich dilen. Po zrueni této firmy
v roce 1960 vyutivaly lodénici nastupnické pod-
niky k opravim své techniky, hlavnd plovoucich
a pozemnich bagri, a Hund na kimen. Po roce
1980 ziskal loedéniel soukromy podnikatel, ale
v soutasné dobd nf nenl vyudivina a pusino.
Nejistd budoucnost Libefiského ostrova, kde ledd,
snad brini investovini o jejiho cbnoveni.

Ze severniho dseku Vitavy v Praze se nyni
vrafme k dsoku jidnimu. Zde, tésnd pod smi-
chovskym #eleznidnim mostem, lebela lodinice
a dilny Pragské parcplavebni spolotnosti (FPS),
Posemek, na kierém toto zafizeni vaniklo, byla
uk zminénd naplavka ukivand na montid parni-
kit PPS z dovezenych dilis. PPS ho koupila v roce
1893 a po shzeni jednoduchého lodniho vitaha
a vybaveni dilen o kanceldti zde opravovala své
lodé. Na sous se zde daly vytahnoat jak malé par-
niky vriulové a motcrovs lodé, tak i velké parniky
kolesové, oviem velmi pracné. Zkudeni strojnici

AVIedng parnik spoleiness
Vitseko Labsskeh dopranca,
5.1, 6. ORLIK 2 roku 1889,
tahnouct Prahou ndkdadni
Hur spolefnast 3 pirkerm

& wylaaderii na jeded

2 praiigich nplavek.

30 léna (sbirka Z. Bawer,
metK1495)

Lodé prazské Cistirny
AomAricl o Bub

naho
wiho a jednoho zadokelesového vietného parniku,
42 mendich nakladnich Suni o celkové noanosth
asi 5000 t, dvou koretkovych bagri a piti motero-
wch Elund. V dubou 1941 preila VLD do majet-
keu podnik Remorkate na Vitavi a Labi a s nim
k L ednu 1949 zanikla,

V letech 1590 at 1909 vybudovalo mésto Praha
v Bubenti na lovim vhavském biohu dsthednd
tistimu odpadnich vod. Produkt &itéini ve for.
mé zahuiténgch kali nemohl byt trvale uklidan
v okruhu mésta, ale v plavebal sezond byl odva-

Abdidadni parnik & 1

o] nosnowi 361 ¢ pro advor
Kalt 1 kamalizani Esirmy
abee Fraha, rok 1940
Byl postaven v roce 1927
lodkémici Sodovich advodd
a oo dufby wazem
w roce 1962 farchiv
Mave.Crech, mo13758]




A Pevouc restaurace pani
Wiekiond na stastm whtavikém
4ifu nabézels Pratantm denné
terstve vitavake ryby. Seivala
e 30 hetech u Palackého
nabiedi (2 kalendle Povedi
Witavy 2006, mc039238)

I Ot vt cémed stejné
plovouc restaurace a borely
MATYLDA 2 KLOTYLDA,
seaicl na ko Radingva
nbiedi pod Jiniakovim
mastem (foto M. Prikeyl,
2018, mcOTTERS)

ky, uvedme strubnd jejich dkoly. Je to dohled nnd
dedrboviinim predpisth o provoru vnitrozemaks
plavhy, detbeni plavebnich havarii a nebod, do-
hled na provoz ploviren, koupalist na foco & pij-
foven lodtk, kontrola rybolov, kontrol Sistoty
vody, pétrini po osobéch n vicech na bbezich n ve
vodé vietnd hledini utonulych, hledini na dné
feky a daldi potapiiské price, hlidkovini a zi-
sahy pH povodnich n jinyeh minobsdngeh udi-
lostech, udrboviini pobidku pH rizngch akeich
na fece (zhvody, slavoosti aped.) a jiné akes na
sadost phialudnych orghnd. A tak se | ten spotivy
Pratan mate eitit nn Vitave a jojich biezich snad
jedté bezpetndji net v ulicich mésta.

Dhaldi sthtni instituci, kterd pouiva plavidel
k plndni svych zakonem danyeh funkef, jo Po-
vodi Vitavy, Jodnou z tiehto funkel jo technicks
zajistovini provozu na vodni cesté o k ni poudi-
vangch plavidel jo to predeviim nejvitdi a svou
stavhou nejnapadndizl vymatovact lod, nazvand

B scutasnd pestré flotle pradsbjch
enabnich lodi jiou reipodetntiil bodé typu
DIFA T, postavend v B0, lezech bodénci
Yachnwerft Derin-Kopench Jednu ze tff
lodi plreadni déliey 28,6 m

(e Sewth oy v boku zadnd ndvtavby)
ukiruje 1ate fotegratie lodi EVD LABE
{Foeo M, Prkryl, 2000, mcOP6998).

W jedna e sedms lod BIFA I, dodanych
v défice avitlent na 32,1 m (BIFA 1I/L,

3 0ums ckny vradu), je lod EVD PORTO
[Meve) & jedna ze cryd lodi o déice 37.0m
(BIFA 11/LL 5 11 ohevy veadu) je EVD)
VAMLENCIA (Foto M. Pk, 2 Cechova
mostu v dubny 2009, mc58352).

P Plovoss datna
METROSTAV pro iy
pracujici na b neld -
pratskeho metra stivala

na nikolika mitech
itk bieh)

¥ 70, a2 80, letech

20, seodext, Vanikla na trapu
wyfazendha remorktru
CPSLO SOROLOVD

{foto Slidetek, mc0I9226).

¥ Flovouc nodehdma
HERMES nabizt od roku
2007 phesg

Byla tizena na starém
Labském nikadnim Sluny

a 20 na bewben biehu Vieany
pod Suefanikowim masem
{fata M. Prikryl, leden 2007,
med$1315, mec051362,
me051371).

neins

AP¥ives i Roatok plepravje vibasry

Kb ertzevateld, 1978, V pasadi pro-
plowa vietny parnd P 30
(foto M. Jirowi - Kimi, mc(14918).

W Pitvaz mesi Podbabou

& Padholim provazovany
Primdvisabecniow Elunovact
spebetnet, duben 2005, V po-

£ fe doble vt vinatika uied

losz Sklendfia, lidové 2vand Kasowma®
{foeo M. Phikryl, mel14694).




APrvni zavody plachetrec v Praze wpsané CYK v roce
1895 (2 knilsy CYK 1931, mel14306)

Af pednoho 2 fetnjch sl ph rase
ukazupe, e spoks soutilly kb rimjch welikoui

& prowedeni. Z pielomu 30. a 40, let 19. solerl

{archiv M. Hubert, mcOJ9488].

W Londbence Cevkiho Yache kubu v Podolském piistn
Vipravo na seéneku plachetnice thidy , Laser”

{foen M. Py, pocsim 2011, me0#1224)

B Oblibené koot
pradikjch majueld hiubath
ledelo pod csadeu Yukon

ve Svatojanskych prowdech.
Nelitovah tehdy mimaby
dokonithenn sem vt lodd

| na vikenddy

{shirka M. Hubert,
mc060376).

W Plovouci chary s médstky

a garddemi pro mosorov
Charrp b drveku
Smichevikeho pistavs,

70 a 20 szolers

{foto M, Hubert,
mc039815),

Ioyly urteny dovidend pHiviané motory, Nabe stro-
Jirny, napt. Motor Ceské Budéjovice, jejich virobu
nikdy zviddnout nedokdzaly. Tyta phznivé pod-
minky se bray projevily tim, #e v Praze i v jinyeh
mistech pf fekdch vaniklo nékolik novych kluba
vodnihe motoriemu, V Praze pHdilovala Staind
plavebnd spriva kotvistd pro tluny a Povedi VI-
tavy tiscky prilehlého biehu ke stavbd klnboven
a dilen v Podolském a Smichovském phstava
ina Cisatské louce), v zitokich na Staré plavbe
v Libri, v Modéancch a jinde.

Po roce 1948 se vanikem tzv. _sjednocend té-
lovgchovy” dodlo k rubeni khubd 2 jejich Slenovi
peali do oddild vodniho motorismu nékolika -

A Podickem vodaiho dovind u nds byla jieda

na ,akvaplinu®, Vicava u Cisatvke Rouky kolem roku 1535
{2 brobury Praha 1940, mc3486)

¥ Flostila vodnich motormaiy ph ndvrazu do Prahy pod
Chuchelskjm Selemsdnim motsen, siH 2006

[foto M. PRkry, mel50334).

& ¥ Klubovna & kotvibed haurbdeh 3 velkjch moscrovich
Hhund v ramern Stard plavisa v Praze-Libni, 2011
{foto M, Pikryl, me090780 a me090817)

¥ Sididdaci kajaky: vphedu koura drousedadioveho,

a ni shobeny kajak jednosedadio

(ki ¥, Teily, mc039790)

Ajein nedivno bbné poutivany typ slalomevich kajaki.
Zde na aivodech Trajky ki 2008, v poradi jo vidit
eroyiky jex {foto M. Pikeyl, me0TES24)

e Klubovna 3 lodinice Klub wideich spored

v Prase 4 - Podli, jent s od sweho eataben v roce 1934
vinuje plededi cestous a pivedni kanoistce

(sbirka M. Mubert, mc035814),

A Trénink rychlosznich kanciscd na Vicawd v Praze

(foto Vir Kaphcky, mc040072)

Pratiti knnoisté tohdy pravidelné o sobotiich

po skonéeni pracovai doby Jonithkavali® své lodi
proti proadu Vitavy na oblibend tabotisté na Jaro-
wit, i Libtici. nn Davelskim ostrovd, v Pikovieich
a Easto i ve Svntajinakych proudech, V nedii ve-
or se pak v velkgch skupindch za veselého rpiva
wraceli do Prahy. Kooee tomuto druhu vodni turis-
tiky privodilo ad pestaveni Stichovicki a Slapski
phehrdy we 40, n B0, ketoch minuliho stoleti,
Viastnit kinoi patfilo ut od 30. ket k imngi spriv-
ného prakskibo mladibo mube v dobrém spole-
censkim postaveni a ke snu tich ménd Mastnych,

Prirozend lidska soutédivost so abe bezy pro-
jovila i v nirodd kanuistd, Soutédili nejen v tom,
ko ujede za rok vice kilometri nebo sjede vic fek,
ale | v tom, kdo projede urtity dsek feky rrchbefi,
k utivini feky jako veslat a jach-
tati. Tk venikl movy drab kanoistiky, rychlostni,
As nim i novy typ kinoe: lehké, dzké o témet ne-
stabilni jednomistné a dvoumistod bodé. 5 cestov-
mimi turistickymi kinoeeni mily spobond viastnd

sportovnich plavidel, kierd v roce 1934 pofidal
v Praze na Vitave CYK. Konee poutivani hausbo-
ti k vodni turistice pfivodila stavba volkych vitav-
skych prehrad. Jejich magitelé, pokud =i to mohli
dovolit, si pak v 50, a 60. letech pofidili velké
Kajutovi eluny. Cesky klub vyletnich Sunh stejné
jako kluby daléi se v lednu 1947 staly dleny Cesko-
slovenské jachetni asociace a éasem zanikly.

Velka kolonie hausbétd, & spite plovoucich
chat & garibemi pro motorové Sluny, se desud
wirtols ve Smichovskdm pfistava. Mala skupina
motorizovanych hausbit jo také v rameni Stard
plavta v Libai a porien i v pHstavistich nikte.
rich Klubsi vodniho motorismu.

W Slavraont Svatojbnkjch Navalis na Vitavé
el & veligjmi histonckyen lodire
& ponton peo vizmamné hoity a orchenr
{foco M. Prikryl, 2010, mcl72734).
AFotografie ¢ téte vitanké slivnost karue
defilé homuficich bendrskych gondol a dalaf
laila {Foto M. Phknd, 2009, mel53548)

 Praze,




