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Sbornik obsahuje tyto pfispévky:

Pavel Balcar, Lubomir Melen
Vlec¢ny nakladni ¢lun 725 t CPSL/CSPLO a CSPO (1. cast)

Ukazka:
...Kryt nakladovych prostora byl tvofen pevnou, pochtiznou hfebenici
(Stylba), do které se vkladaly dfevéné krokve (Spany). Na krokvich lezely
drevéné krytové tabule (luky) zapadajici na spodni strané svymi tthelniky
do krokvi. Spoje prken byly pfekryty paskou a celek se natiral asfaltovym
: natérem. Horni hrana tabuli byla zasunuta pod plech hiebenice, spodni
SPOLEK PRATEL PLAVBY: konec byl zajiStén petlicemi a ty¢emi celniho uzavéru.

Kotevni zafizeni na pfidi i zadi pouzivalo ¢tyframennych kotev o hmot-
nosti 350 a 280 kg. K tomu byly umistény na pfedni a zadni palubé pri-
vlaky kotevniho fetézu a ¢tyfhranna kotevni pacholata pro uvazani a po-
volovani kotevniho fetézu. V provozu byl kotevni fetéz v délce
cca 20 m nahrazovan na poc¢atku kotevnim lanem s dvéma oky
pfipojenym zamky mezi kotvu a kotevni fetéz (tau). K manipu-
laci s kotvami slouzila na pfidi pevna kotevni ¢énélka s kladka-
mi a navijaky vyprostného lana s ru¢nim pohonem. Na zadi byly
pouzity kotevni vylozniky s kladkami a obdobné navijaky jako
na pfidi. Prid i zad byla vybavena kotevnim jefabkem (davit) k
vytazeni kotev na palubu. Navijaky slouzily v pfistavu i jako ma-
nipulaéni pro posun lodi...

...Pro vyvazovani plavidla bylo na pfidi i zadi po dvou dvoji-
tych pacholatech a po tfech jednoduchych pacholatech na kaz-
dém boku. Dalsi dva pary pacholat na pfidi slouzily pro vleceni.
Po celé délce lodi a u kazdych vazacich pacholat byly krouzky
pro uvaz lodky, vazakl (cipll)) nebo upevnéni pohyblivych kla-
dek....

Lubos Sebrle
Jak se jezdilo samotizi

Ukazka:

...Pfi plavbé samotizi byla velmi dtilezita celkova souhra lodni po-
sadky, jeji Sikovnost a hlavné znalost trati. Kormidelnik zpravi-
dla vedl lod a vydaval pokyny pro ostatni ¢leny lodni posadky. Ta
musela byt v trvalé pohotovosti. Byl jsem v té dobé plavcik s témi-
to ukoly: tocit kormidlem dle pokynu, ¢asto cely den po dobu jiz-
dy. Casem jsem znal kdejaky oblouk, mosty a jak je nutno je na-
jizdét, ptristavy atp. Bylo-li nutno, vhodit kotvu nebo ji navijakem
vytahovat. Odtahnout zachrannou lodku a pfed kotvenim ji uva-
zat na postranni pacholata. Na pfidi ¢lunu jsem provadél mére-
ni hloubkomérem v obloucich a pomahal pfi sochorovani. Socho-
rovani je fyzicky velmi naroéna ¢innost vyzadujici nejen silu, ale
i obratnost. Mym vzorem byl lodnik Malinovsky, ktery ovladal so-




chorovani velmi bravurné. Pouzitim sochoru lze odvratit klopeni lodé (vyboceni vlivem odstfedivé sily ) do oblouku
a zabranit nezadoucimu styku s bfehem. Dlouhé oblouky by bez sochorovani lod tézko proplula. Sochor pfi vhoze-
ni do vody musi byt uvazan vazakem za horni ¢ast dfive nez se opfe do dna. Okamzité po styku s dnem jde naho-
ru, jakoby ,roste“. Sochor zabranuje vyjizdéni pfidé z oblouku a kormidelnik manévruje tak, aby mohl odtahnout
zad, ktera vlivem odstfedivé sily do oblouku pada nejvice. I pfi tomto manévru je zpravidla nutno pouzit sochor
k zabranéni styku zadi s vnéjsi stranou oblouku. Je-li zfejmé, ze lod oblouk neprojede, musi se zakotvit a sakova-
nim (brzdéné splavavani) dostat lod do patficného sméru. Kotvenim se pfid lodé staci do bfehu a je nutno pouzit
sochoru k zastaveni takového pohybu. Kotvilo se vzdy zadni nabfezni kotvou a na ni se také odsakovalo.

Méfeni na pfidi hloubkomérem signalizovalo dostatecnou hloubku a dle toho se také najizd€lo. Po zjiSténi, ze
hloubky ubyva, muselo se najizdéni pferusit. Pokud byl pfiznivy vitr, pak velmi pomahala plachta...

Pavel Krestan

Motorové nakladni lodé typu MN 5308 (BM 500)
Ukazka:

...S ohledem na rostouci pfepravni pozadavky bylo tfeba za ubytek vlec¢né sily a nakladniho prostoru zajistit od-
povidajici nahradu. PfestoZe v Ceskych lodénicich v Mélniku byla jiz v roce 1959 zahajena vyroba modernich mo-
torovych nakladnich lodi typu MN 7701 a MN 7301 (o nichz bude pojednano v nékterém z dalSich pokracovani)
a CSPLO si vlastnimi silami provadéla pfestavbu vleénych ¢lunti na motorové nakladni lodé, stale byl pocitovan
nedostatek dopravni kapacity s ohledem na potencionalni po-
ptavku prepravcu...

...Plavebnimu podniku CSPLO bylo umoZnéno pofidit v Pol-
sku celkem 15 kusti motorovych nakladnich lodi typové rady
BM 500. Prvni lod vyrobena ve wroclavské lodénici doplula do
Décina v roce 1964. Dostalo se ji oznaceni MN 5308. V ¢isel-
né fadé navazovala na jiZ provozované motorové nakladni lodé
podobné nosnosti a vykonu. Téhoz roku nasledovaly jeSté Cty-
i dal$i novostavby s ¢iselnym oznaéenim MN 5309, 5310, 5311
a 5312. Dalsi lodé tohoto typu, celkem deset, dopluly do repub-
liky v pribéhu roku 1965. Posledni novostavba nesla oznace-
ni MN 5322...

Zdenék Davidek, Vladimir Spacéek
Botely na Vltavé v Praze

Ukazka:

...Stavba vSech tfi boteltl probéhla v lodénici v Praze — Libni
a to v pofadi: 1. ALBATROS, 2. ADMIRAL, 3. RACEK. V area-
Iu lodénice byla jeSté na stapelu tryskanim piskem fadné ocis-
téna podponorova cast a nasledné byla Sopovana zinkem. Poté
byl cely trup opatfen zvlasté odolnym natérem. Tento postup
ochrany podponorové ¢asti trupu byl zvolen zamérné, proto-
ze bylo vcelku jasné, Ze z technickych dtivodti nebude mozné
po celou dobu zivotnosti botely vytahnout z vody a obnovit na-
tér podponorové ¢asti trupu. Na takto provedenou ochranu byla
poskytnuta na tehdej$§i dobu nezvykle dlouha zaruka — dvacet
let. Po dokonéeni hrubé stavby trupu a prvni nastavby bylo lod-
ni téleso spusténo na vodu, provedeno dostrojeni podpalubi
a prvni nastavby. Soubézné byly ve vyrobnich halach vyrobeny
plodné sekce druhé nastavby a kompletni blok komina. Byly vy-
robeny soucasti pevné vystroje, strojniho vybaveni, potrubnich
systému, vydieva a nabytek...

Miroslav Hubert
Stara vitavska plavba na obraze C. R. Crolla z roku 1841

Ukazka:

...V8echny tfi zobrazené cily byly vybaveny velkou uzavienou kajutou pro posadku, coz v této dobé nebylo na vl-
tavskych lodich je§té obvyklé. Ani labské lodé osmnactého stoleti, které vozily kupecké zbozi, nebyvaly jesté kry-
té a nemély pfistfeSek pro posadku. Teprve kolem roku 1780 byly z podnétu Magdeburského kupeckého bratr-
stva zavedeny ¢luny kryté dehtovanou plachtou a majici skromné pristfeSky na zadi. K fizeni cil slouzilo zavésné
kormidlo, pouzivané na labskych lodich misto kormidelniho vesla od poc¢atku devatenactého stoleti. Ani to neby-
lo je§té dlouho na vitavskych lodich obvyklé. Podle uvedenych tfi dobovych ,vymozenosti“ zobrazenych cil mtze-
me usuzovat, ze nebyly postaveny v nékteré povltavské lodénici, ale spiSe v lodénici severoceské v labském prove-
deni, ovSem zmenSeném pro plavbu na éeském Labi a na dolni Vltavé (labské lodé mély v té dob& nosnost 80 az
120 tun). O labském provedeni zobrazenych cil svéd¢i i vysoky stézen, slouzici jak k neseni tehdy obvyklé rahnové
plachty, tak i k uchyceni vleéného lana pfi plavbé proti proudu. Cila plujici vpfedu ma stéZen sejmuty a polozeny




do lodé tak, ze jeho dolni konec vy¢niva nad stfechou nastav-
by. Peclivy malif Croll zachytil i takové detaily, jako jsou sloup-
ky vy€nivajici vzadu nad stfechou kajuty a slouzici k uchyce-
ni otézi rahnové plachty, obrtlik zavésného kormidla, bednicku
na kameny na kormidelni ploutvi, plachtu visici ze stézné na
lodnim boku a dva sloupky, vyénivajici nad prkenny kryt v ose
lodi. K ¢emu ale tyto sloupky slouzily, nevime. Na cilach z Kar-
linského pfistavu se nevyskytuji...

Jan Valchar
O voroplavbé posazavské

Ukazka:

...Takto pfipraveny pramen neni jesté zpusobilym na dalekou
cestu; nebot kdyby se plavil vraty pfes jez, snadno mohlo by
se prihoditi, Ze by zadni vor vjel pfedkem na pfedni. Tomu za-
brani se vejponou (obr.¢.2A 4), ktera byva 2 az 3 metry dlou-
ha a pfipevnéna jest na predaku houzvi k valci, ktery pfipou-
tan jest k vofiné. Vejpona tato musi pfeénivati pfedek voru
pacholci.

Podobné upeviuji se, avSak toliko k vofiné, na ostatnich vo-
rech bud lihy, nebo vofiny.Tyto posledni jsou pravidelné v po-

¢étu 4 az 5 upevnény mezi druhym a tfetim vorem a maji je G @y Twmen/- &B) Vo /rwcﬁo(%"lf.
plavci do zasoby, kdyby se jim snad na cesté pfihodila né&jaka g o
nehoda a oni vor musili spravovati. K témuz tc¢elu berou si téz é) Ce’veﬁ,/v

2 az 3 otypky houzvi.

Nejsou-li prameny pfili§ tézké a voda-li je pfizniva, pfibiraji téZ na vory naklady (napfiklad prazce nadrazni ), kte-
ré se uprostifed voru pevné houzvemi uvazi. — Nékdy pfivaze se na pravou stranu pramenu téz kus hfibé, zvlas-
té tehdy, je-li velmi silny.

Na takto pfipraveny pramen, je-li voda pro plavbu pfihodna, stoupnou tfi plavci, z nichz nejzkuSené;jsi, jenz zove
se vratny, zaujme misto u vesla. Druzi dva sochornici drzi v rukou dlouhé tyce (sochory), jez na konci jsou okova-
ny. Kovani toto zove se okovec. Sochornici strkaji sochory pramen od bfehti, ode skal atd., kdezto vratny, na némz
spociva nejvétsi zodpovédnost, aby vor v pofadku na misto byl dopraven, fidi veslem smér pramenu. Vratny musi
miti na zfeteli, aby pfedakem do kamene, bfehu atd. necelil, tj.nenarazil.

V mistech, kde feka zataci a voda siln€j§i proudi, musi se pramen pfekladat = vratny musi jeti napfi¢ pres feku,
¢ili jak plavci fikaji ,,od Spicu ke Spicu“...

Sbornik uzavira pasaz o ¢innosti Spolku pratel plavby v roce 2010 a seznam ¢lent v roce 2011.




