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Shornik k historii
lodni dopravy

V nakladatelstvi Mare-Czech
vydal Spolek pratel plavby v Déciné

Pro Sbornik jsou vybrany tyto prispévky:

Pavel Balcar: TéméF zvladnuta Sance Arbitraz, ceskoslovenska plavba na Labi a lodni park CPSL

Ukazka: ...Pokud se nékde v pracich o historii plavby na Labi do roku 1918 mluvi o ¢eském vlivu, o ¢eskych
stopach v jejich déjinach, o jejich ¢eskych zastupcich, je tfeba mit na paméti, ze se v absolutni vétSiné jedna-
lo o némecky mluvici ob¢any ,ceského kralovstvi“, které samo vystupovalo jako soucast v zasadé ,némeckého”
Rakouska — Uherska. V této souvislosti si musime dale uvédomit, Ze v pocatcich vle¢né paroplavby na zacatku 19.
stoleti, bylo Labe rozdéleno mezi devét samostatnych pobfeznich stata — Sasko, Prusko, Anhaltsko, Hannoversko,
Meklenbursko, Holstynsko, Hambursko - Libecko, Lauenbursko (Dansko) a jiz zminéné Rakousko-Uhersko.
S vyjimkou malého ¢eského vlivu v Rakousku-Uhersku je tyto zemé mozné oznacit za némecké.

Do konce devatenactého stoleti se vSak z tohoto ,mnohostati“ stalo sjednocenim onéch osmi stata jedno Neé-
mecko a jeho jedinym partnerem na Labi se stalo v roce 1918 nové Ceskoslovensko. Tim do tohoto némecky mlu-
viciho prostfedi vstoupil cizorody prvek, samostatny narodni stat Cecht1 a Slovakt, a jeho pfijeti rozhodné nebylo
uplné bezproblémové. Uz sam pohyb kapitalu mezi spolecnostmi ,némeckymi“ z téchto statt a rakouskymi do-
sud pfi vzajemném obchodu tplné bézny napf. pfi slucovani a jinych transakcich byl najednou komplikovan po-
zadavkem Ceskoslovenska, aby plavba slouZila k podpofe a zachovani v§ech vyhod z ni plynoucich skuteéné pod-
nikiim a podnikatelim nového statu. A to obzvlasté proto, ze byl v té dobé a dodnes je jednim z mala evropskych
statl, které nemély jiny pfimy svobodny pfistup k mofi.

Zakladem proto bylo udrzeni prava na svobodnou plavbu na Labi. Toto pravo se na evropskych fekach histo-
ricky vyvijelo od westfalského kongresu v roce 1648 postupnymi kroky az k Labskym plavebnim aktam, na jejichz
podkladeé byla plavba na Labi provozovana do svétové valky. Smlouva tato prava potvrdila tim, ze prohlasila plav-
bu na Labi od Mélnika a Vltavé od Prahy za svobodnou a prvnim odstavcem ¢lanku 338 ulozila povinnost tuto
svobodu plavby pravné zajistit. Realné se tak stalo novymi Labskymi plavebnimi akty uzavienymi dne 22. Ginora
1922 v Drazdanech...

FrantiSek Ptacek: Dé&jiny pfistavu Usti nad Labem - II. ¢ast

Ukazka: ...Ulohu stanic Usti n. L. a Dé¢in, které byly nahle zahraniénimi sluzebnami, musela pfevzit pracovi-
§t€ Mélnik a Praha-HoleSovice. Plavebni trat se tim ale prodlouzila a vznikly velké provozni obtize. Stav, jaky byl
v obou dfive éeskych prekladistich, neodpovidal nahle provoznim potfebam.

Risska sprava zavedla v obou piekladistich ,komisafské spravce“. V Usti n. L. ptsobil od 12. 10. 1938 do 6.
2. 1939 jako komisafsky spravce Reinhard Lorenz, pracovnik NBDE. Ten nafidil, Ze nesmi byt pfijat zadny Cech,




korespondovat se bude jen némecky, a vSechno podléha jen jeho schvaleni.
Po ufednim vyftizeni prislusnych nalezitosti se stali némeckymi komisary pro
Usti n. L. Ludwig Holub a Adolf Watzke. V té dobé vznikly i politické funkce, |
tzv. ,obmani“. Tim byl jmenovan v Usti n. L. pravé Watzke.

Pavodni nazev spoleénosti CPSL byl dnem 7. 4. 1939 zménén na Ceskomo-
ravska plavebni akciova spoleénost labska (CPASL), resp. B6hmisch-méahris-
che Elbeschiffahrtaktiengesellschaft BMES, a na vlajce CPASL se zménila bar-
va hvézdy z modré na ¢ernou.

Jiz pocatkem druhé svétové valky zacala v Usti ve Starém piistavu naklad-
ka uhli jefabem z Zeleznicnich vagonti opa¢nym smérem nez doposud. Plavi-
dla s uhlim smeéfovala k Praze s cilem odlehcit Zeleznici, ktera byla valeénym
tazenim Némecka pfetizena a nezvladala naroky ceskych pfepravcli. Zatim-
co v roce 1941 bylo v Usti pfelozeno 72.883 tun uhli, v roce 1942 to bylo jiz
194.188 tun, a v roce 1943 bylo do Prahy pfepraveno 164.430 tun uhli. Vznik-
la tak nova relace, ktera rozSifovala rozsah sluzeb plavby.

Po kratké prestavce, zpusobené opétovnym pievzetim provozu prekladist
firmou CPSL, byl jiz 12. 5. 1945 zahajen lodni provoz ptepravou uhli pro Pra-
hu. Do konce roku 1945 bylo do Prahy pfepraveno kolem 300 tis. tun uhli...

Pavel Kfestan: Cinnost lodnich posadek CSPLO, n. p./CSPLO, s.
p. v namoinim pfistavu Hamburk mezi roky 1959-1992

Ukazka: ...Popsat dokonale, barvité a srozumitelné v§e co se délo a souvise-
lo s ¢innostmi posadek fi¢nich nakladnich lodi u namotnich lodi - ,,zadmordku“,
nebo u pristavnich hrazi namofnich skladist by zvladlo snad pouze pero reno-
movaného spisovatele. Pouha znalost plaveckého povolani nebo neopakovatel-
né atmosféry velkého pfistavniho mésta, jakym bezesporu Hamburk je, prav-
dépodobné zivot v pfistavu a podil ¢eskych plavcu pii prekladu zbozi by beze
zbytku zachytit nestacila. Nic se neopakovalo. V§e bylo pokazdé jiné. Jina byla
plavba pfistavem v mlze, jina ve tmé a desti, nebo v letnim slunci rozpalujicim
paluby lodi. Pokazdé jiné byly zamoiské lodé a zbozi v nich. Stejné v pfistavu
zlstavaly jen neklidné labské viny neunavné narazejici do bok lodi.

Informace, jaky bude mit prubéh nadchéazejici pracovni den, predavali mist-
ni dispecefi velitelim plavidel vzdy s predstihem. Posadky cekajici na vyklad-
ku nebo nakladku se svymi lodmi v pfistavu Moldauhafen, ¢asto jich bylo vedle sebe vyvazano nékolik, se vzdy
navzajem o v§em informovaly a pfipravovaly na druhy den vS§e potfebné. Bylo to v jejich vlastnim zajmu, nebot
pristavni remorkéry pfiplouvaly téméf pravidelné pfed Sestou hodinou ranni a nikdo nechtél byt nepfijemné pfe-
kvapeny neoc¢ekavanym budickem. Proto je§té téhoz dne odpoledne, podle umisténi jednotlivych plavidel v poloze
stani, se podtahovala navijakova lana pode dnem lodi odplouvajicich ¢asné rano do pfistavu. Po jejich odpluti se
vytvorila Siroka volna vodni plocha a podtazena lana spojovala a jistila zbyla volné plovouci plavidla s pevné vy-
vazanou lodi nebo pilotou. Zpétnym navinutim téchto lan se uvolnéné lodé bezpecné vratily zpét do polohy k pi-
lotam, nebo k jinému pevné vyvazanému clunu...

FrantiSek Ptacek, Josef Picek: Lodni mlyny na Dolnim Labi

Ukazka: ...Tento posledni lodni mlyn se objevil jiz pfed tficetiletou
valkou (1618 az 1648). Jeho stanovi§té bylo v okrese Litoméfice ne-
daleko obce Pistany, a byl vlastnictvim majitele lovosického panstvi.
V roce 1774 byl mlyn nahromadénymi krami pfi ledochodu tézce po-
§kozen a jeho opétovné vyuziti na puvodnim misté by z pohledu jeho
nepfili§ vyrazného hospodaiského prinosu vedlo k vysokym nakladim
na obnovu, a proto se hospodarska kancelar panstvi rozhodla lodni
mlyn zrus§it.

PotéSeni ze soukromého podnikani ale pfece jen umoznilo jeho zpro-
voznéni. Resoluci, datovanou ve Vidni 15. 12. 1792 k Gifedni zpravé ¢. 141 o schvaleni nového zptisobu zfizovani
lodnich mlynt ze strany panskych statkli, byly stanoveny nasledujici podminky: (1) Lodni mlyn budiz lehce k po-
staveni, a vlastnik nema zadny narok na pfispévek na dfevéné materialy ani na jiné zvlastni naklady. (2) Zazimo-
vani nesmi vést ke §kodam, které by v porovnani s béznym obdobim vyuziti mlyna presahly celoro¢ni najemné
ve vysi 12 zlatych v konvencéni méné.

Zacatkem XIX. stoleti byl mlyn, jehoz aktualnim drzitelem byl Franz Siegel, zruSen. Pfesto jiz v roce 1826
byl obnoven nazev mlyna. Pod peceti pfevzal mlyn Josef Dienelt, ktery panstvi zaplatil roéni pachtovné 20 zI.
konvenéni mény. Z Dienelta pfeSlo vlastnictvi mlyna na Franze a Franzisku Rocheltovi, a od nich na Franze
a Franzisku Millerovi...

M. Hubert: Vzpominka k lodnim mlyntm

Ukazka: ...Bylo mi asi sedm let, kdyZ se moji rodice pfestéhovali v obci Helemba (po r. 1945 Chi‘aba),
lezici v cipu mezi Dunajem a fekou Ipel’, kde byl otec éetnikem, do domku pana Dajce. Byl zde mlynafem
a jako vSichni mistni obyvatelé, Madar. Pan Daj¢ (nevim, jak se psal, zde je to foneticky) vlastnil ve dvaca-




tych letech lodni mlyn, zakotveny u velkého blizkého ostrova Helemba (f. km 1711,2-1713,4), leziciho asi
tfi kilometry nad tstim Ipel‘u. K dopravé obili, mouky a osob mezi dunajskym bfehem a ostrovem slouzila
pramice délky Sest az sedm metru...

Josef Picek, Jifi Martinek: Promény remorkéru PREROV

Ukazka: ...Posadku tvofilo osm osob: kapitan, kormidelnik, dva lodnici, strojnik, dva topi¢i a pomocny topic.
Kajuty pro posadku byly v ¢asteéné zapusténych kajutach jak na pfidi, tak na zadi. Na pfidi byli ubytovani:
kapitan, kormidelnik a strojnik, kazdy v oddélené kajuté. Zbytek posadky se tisnil na zadi. Socialni zafizeni (WC,
sprchy) bylo spole¢né. Osténi kajut bylo bez tepelné izolace. Stropy byly opatfeny pouze natérem, ktery sice ome-
zoval srazeni vlhkosti, ale tepelné neizoloval. V zimnim obdobi, kdy bylo plavidlo odstaveno z provozu, tam posad-
ka stradala zimou. To snad mohlo vyhovovat v Holandsku, kde je mrazivych dnt malo, ale na tizemi Polska to
nebylo nic pfijemného.

Pri provozu na Odfe nebyly zadné problémy se zasobovanim ¢ernym uhlim potfebné struktury, pro kterou bylo
zafizeni upraveno. Do bunkri na lodi se uhli dostavalo pres
sita, ktera byla instalovana nad bunkrovacimi otvory. Ve Stéti-
né se nevyskytly zadné problémy se zasobovanim uhlim potfeb-
né jakosti a vzdy v Zzadaném mnozstvi.

Prvni pojmenovani remorkéru bylo PREZIDENT BENES, ale
jiz v roce 1950 byl remorkér pfejmenovan na ,politicky neutral-
ni“ PREROV. Parnik PREZIDENT MASARYK ziskal nové jméno
OSTRAVA.

Z dne$niho hlediska lze povazovat za zvlastni, Ze jeSté v roce
1947, kdy se jiz v plavebnich podnicich uplatinovala motorova
trakce, byl v tomto pfipadé zvolen parni pohon. Lze to vysvét-
lit tim, Zze se jednalo o pfredvalecné kontrakty, jejichz plnéni
prerusila valka. Podle informaci rovnéz i polska plavba nakou-
pila po druhé svétové valce nezjiSténé vétsi mnozstvi parnich re-
morkért. Pro ¢eskou plavbu bylo onéch pét parnich remorkérti
posledni dodavkou tohoto druhu...

Ee

Sbornik uzavira pasaz o ¢innosti Spolku pratel
plavby v roce 2015 a seznam ¢lent v roce 2016.

Na realizaci sborniku pfispéli:

T-PORT spol s r.0., Pfistavni 432 / 8, PSC 400 07

spol. s r.o.
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